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1.- ANTECEDENTES

La parada de autobus es un elemento urbano, perteneciente al mobiliario urbano
caracterizado por ser un espacio publico, multifuncional de uso social y colectivo, de
dimensiones acotadas, destinado a acoger a pasajeros en la espera de un transporte publico
de parada especifica a dicha localizacion. Se sitta en las calzadas, donde funciona a modo
de referencia fisica visible de la existencia del paso de los autobuses. Esta "estacion de
transferencia” facilita el encuentro entre pasajeros y vehiculos de transporte publico de
superficie. Su objetivo es proporcionar el acceso al sistema de transporte publico, es decir,
la facilidad para entrar y salir del sistema. La sefialética es la forma mas simple de parada
de autobus e indispensable, ya que ayuda a los pasajeros y los operadores de autobuses a
identificar el lugar designado de la parada, ademas de publicitar los servicios y rutas que
le son designados. Este elemento urbano es considerado también como un refugio
peatonal de orden béasico, que tiene como proposito ofrecer las condiciones minimas para
comodidad, eficiencia y proteccion contra las inclemencias del tiempo al permanecer en
espera. Por tanto, las paradas de autobuses podrian entenderse como un dispositivo de
intercambio pasajero-autobus que contribuye a un funcionamiento éptimo del sistema de
flujo del transporte publico, ya que ayuda a establecer un ritmo especifico en la dinamica
vial urbana. Dentro de la ciudad, su disefio y morfologia responde a la relevancia del lugar
en relacién al contexto urbano donde se emplaza y, en términos econémicos, su
implementacién deberia ser justificada considerando la demanda de pasajeros, el tiempo
de espera, el grado de exposicion al viento y al tiempo.

En la actualidad la ciudad cuenta con 7 lineas urbanas (1A, 1B, 2, 3, 4, 5y 6).
Cada una de ellas recorre el municipio comunicando los puntos estratégicos a través de
las 191 paradas existentes.

La red de paradas del servicio de transporte publico urbano del municipio de
Ciudad Real consta de un total de 191 paradas, de las cuales 69 estan dotadas con
marquesinas Yy el resto, 122, estan sefializadas con postes.

Esta red de paradas, se ha ido configurando a lo largo de los tiempos promovidas
por las peticiones ciudadanas sin tener en cuenta, en muchos casos, una justificacion
técnica o estudio previo. Esto hace que muchas de ellas se encuentran con un nivel bajo
de demanda y con una elevada proximidad entre ellas.
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2.- OBJETIVO

El objeto de los trabajos es realizar un estudio de la red de paradas del trasporte
publico urbano para definir los puntos méas idéneos para su ubicacion en funcién de la
demanda y situacion estratégica y definir, igualmente, las actuaciones y obras necesarias
para su adecuacion a la normativa vigente en materia de accesibilidad. Por tanto,
comprenderd la recolocalizacion de paradas, creacion de nuevas paradas, eliminacion de
paradas no funcionales, adaptacion en materia de accesibilidad con disefio de medidas
valoradas econémicamente segin mediciones y elementos incluidos.

3.- ALCANCE DEL ESTUDIO

El estudio comprendera la evaluacién de determinados aspectos de la red de paradas
del servicio de transporte publico urbano de Ciudad Real y el disefio de una propuesta de
esta red funcional y adaptada a la Normativa vigente en materia de Accesibilidad y a los
estandares fijados por el Ayuntamiento de Ciudad Real (Comision Técnica de
Accesibilidad):

- Evaluacion del nivel de cobertura y funcionalidad de las paradas actuales: numero
e ubicacidn, nivel de uso, poblacion servida/poblacion no servida, segun oferta de
transporte (numero de lineas y expediciones).

- Evaluacion del Itinerario hasta y desde la parada.

- Evaluacion del equipamiento de las paradas en funcién de su uso y oferta de
transporte que presta: postes/marquesinas, grado de implantacion de sistemas de
informacion, nivel de accesibilidad y de cumplimiento de la Normativa Vigente
(Real decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad y
estandares fijados por el Ayuntamiento de Ciudad Real en la Comision Técnica
de Accesibilidad).

- Disefio de una propuesta de esta red funcional segun andlisis espacial de cobertura
y registro de nivel de uso, y adaptada a la Normativa vigente en materia de
Accesibilidad: relocalizacion de paradas, creacion de nuevas paradas, eliminacion
de paradas no funcionales, adaptacion en materia de accesibilidad con disefio de
medidas valoradas econdmicamente segin mediciones y elementos incluidos a
nivel de proyecto de ejecucion.

- Redaccion del proyecto de ejecucion material de todas las actuaciones que
resulten del estudio.

FEDER
Fondo Europeo de “llﬂ mansra d‘ M euopa

Desarrollo Regional



AYLNTAMIENTO DE CIUDAD REAL

4.-

* X %

*
* *

* *
* 5 *

Eco-Integrador UNléN EUROPEA

METODOLOGIA

Desde el punto de vista metodoldgico, la propuesta de desarrollo del estudio debe
contemplar las siguientes Fases:

4.1.-

Fase I. Investigacion. Recopilacién de datos existentes, tomas de datos en campo
“Campana de trabajo de campo” (inventario de paradas, reconocimiento de los
accesos, aforo de viajeros, etc)

Fase Il. Analisis y diagndstico de la situacion actual a partir de la explotacion de
la informacion recopilada y los analisis de cobertura de poblacion sobre la base
geogréfica de las secciones censales del municipio, con herramientas GIS
(Sistemas de Informacion Geografica).

Fase Ill. Disefio de propuestas y su valoracién econémica. En esta fase también
se precisara de trabajo de campo para la medicién de las actuaciones y redaccién
de las mismas a nivel de proyecto de ejecucion.

Fase |. Investigacion

Como se ha dicho anteriormente, esta fase comprende los trabajos de recopilacion

de informacion existente y la campafia de trabajo de campo.

41.1.--

Informacién existente

Se recopilara la informacidn existente precisa para el desarrollo del estudio:

4.1.2.-

Distribucion de la poblacion en el municipio a nivel de seccion censal segregada
por grupos de edad y sexo. (Se facilitara por este Ayuntamiento)

Fichero geografico de secciones censales. (Se facilitara por este Ayuntamiento).
Datos de la oferta de transporte de la red de transporte publico urbano del
municipio de Ciudad Real. (Se facilitara por este Ayuntamiento).

Se facilitara la relacion de paradas, el equipamiento urbano con el que cuentan
(Poste/Marquesina) y el nimero de lineas a las que sirve o nimero de lineas que
pasan por cada parada. Esta sera la informacién de partida, que sera completada
con las anotaciones e informaciones recogidas en el trabajo de campo.

Campaiia de trabajo de campo

La campariia de trabajo de campo constara de la siguiente toma de datos:
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- Inventario y reconocimiento del estado de las paradas en relacion a la
accesibilidad y otros elementos, que se detallaran mas adelante, y reconocimiento
de las condiciones de acceso a las paradas.

- Aforo de viajeros subidos y bajados en todas las lineas en dia laborable y registro
de pasajeros PMR’s y tipo de reduccién de movilidad.

Esta toma de datos se llevara a cabo sobre el 100% de las paradas. Como se ha
indicado, aparte de la evaluacién del equipamiento en relacién al cumplimiento de la
Normativa de accesibilidad general y la particular del Ayuntamiento de Ciudad Real, en
esta toma de datos se reconoceran otros aspectos:

- Sistemas de informacion implantados. Actualmente desde la pagina web y
también a través de la App ad hoc, la aplicacion Moovit de Ciudad Real informa
del estado de los servicios en tiempo real. Aparte de este sistema, sera objeto de
anotacion la existencia de otros sistemas como por ejemplo Codigos QR, Paneles
informativos LED, etc. Estos y otros sistemas informativos constituiran posibles
elementos en la propuesta disefiada.

- Condiciones de acceso a la parada en el entorno préximo: pasos de peatones que
favorezcan la permeabilidad de la via, recorridos peatonales de aproximacion
adecuados, buenas condiciones de las aceras, etc.

En la preparacion del trabajo de campo se disefiara una FICHA que contenga todos
los elementos a evaluar en funcion de si el mobiliario urbano es poste 0 marquesina: su
existencia 0 no, su estado, su mantenimiento, su funcionamiento, etc. Aparte de la
inclusion de aspectos adicionales, como los recién comentados, los imprescindibles seran
los recogidos en el Anexo V del Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre por el que
se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los modos de transporte para personas con discapacidad y la Normativa
local.

Ademas, atendiendo a los aspectos técnicos que esta toma de datos incluye, se
elaborara una guia de evaluacion pormenorizada. El personal de trabajo de campo estara
perfectamente formado para llevar a cabo esta tarea.

Por ultimo, aparte de rellenar la correspondiente FICHA, se procedera a realizar un
reportaje fotografico.

4.2.- Fase Il. Andlisis de la situacion actual y diagndéstico
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El analisis de la situacion existente se llevara a cabo a partir de la explotacion de
lainformacidn recopilada y los andlisis de cobertura de poblacién sobre la base geografica
de las secciones censales del municipio, con herramientas GIS (Sistemas de Informacion
Geogréfica).

En cuanto al diagndstico, desde el punto de vista metodolégico comprendera dos
subfases: la definicion de objetivos y la evaluacion de la situacion actual en relacién
a dichos objetivos. En el caso de accesibilidad, el objetivo es el del cumplimiento de
la Normativa vigente. En cuanto a los aspectos funcionales, seran consensuados con este
Ayuntamiento.

El anélisis y diagndstico versara sobre los siguientes aspectos:

- Grado de cumplimiento de cada parada en relacion a la normativa vigente.

- Grado de implantacion de sistemas de informacion.

- Grado de utilizacién de cada parada: nimero de pasajeros subidos y bajados.

- Perfil del usuario por parada.

- Poblacion servida y poblacion no servida en la actual red de paradas.

- Zonas de la ciudad sin atender o subatendidas.

- Adecuacion del mobiliario asociado a cada parada (poste/marquesina) en relacion
a la poblacion atendida en cada una.

- Funcionalidad de la red: nivel de cobertura de la red, sobreoferta de
paradas/infraoferta de paradas, paradas sin demanda que precisan ser reubicadas
o0 eliminadas, etc.

4.3.- Fase lll. Diserio de propuestas, mediciones y su valoracion econémica

Los objetivos que se pretenden son varios:

- Definir una red funcional, que maximice su cobertura respecto a la poblacién del
municipio.

- Proporcionar un 6ptimo servicio al ciudadano en cuanto al mobiliario en paradas
se refiere: optar por marquesinas en aquellas paradas en que el grado de demanda
sea suficiente, dejando la opcion de poste para aquellas con demanda menor.

- Adoptar la normativa vigente en materia de accesibilidad.

- Incluir elementos adicionales a los estrictos de la normativa, relativos
fundamentalmente a sistemas de informacién que aporten fiabilidad al servicio.
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Los aspectos que se desarrollaran en esta fase son los siguientes:

- Definicion de tipologia de paradas segun oferta (nimero de lineas y expediciones
que sirve) y demanda que acoge. Descripcion de cada solucién: Poste o
marquesina y equipamiento segin normativa de cada uno y sistemas de
informacion posibles (paneles informativos, material en papel, etiquetas con
cbdigos QR, etc).

- Definicion del mapa de paradas: eliminacion de paradas no funcionales,
relocalizacion de paradas para incrementar la cobertura de la red, creacién de
nuevas paradas, asignacion a cada parada del nivel de mobiliario y tipo de
equipamiento correspondiente en materia de accesibilidad.

- Consulta de diferentes proveedores y presentacion de alternativas de soluciones
de disefio y presupuestos.

- Definicion de medidas de accesibilidad a las paradas: pasos de peatones,
itinerarios peatonales apropiados, etc.

- Aplicacion de un tipo de parada, segun tipologia desarrollada y solucion adoptada
segun alternativas presentadas, a cada una de las paradas del nuevo mapa.

- Valoracién de la aplicacion de cada tipo de parada a la parada concreta segun
mediciones individuales y levantamiento de planos de las mismas.

En esta fase también se precisara de trabajo de campo para la medicion de las actuaciones.
5.- CONTENIDO DEL ESTUDIO

La redaccién del estudio de accesibilidad e idoneidad de ubicacién de paradas del
transporte publico, debera contener los siguientes documentos:

I.- MEMORIA GENERAL

Datos generales del municipio, que incluya:

Configuracion y caracteristicas basicas.

Datos demograficos.

Datos bésicos socioeconémicos.

Aspectos de la topografia mas relevantes.

Objetivos del estudio.

Datos relativos a sectores de poblacion con movilidad reducida del municipio.
Metodologia para la redaccion del estudio: Modo de ejecucion del estudio,
procedlmlentos y equipo de trabajo para su desarrollo.

DOWa o T B>:
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E. Bases del presupuesto: Definicion del célculo de precios e importe de los
presupuestos.

F. Criterios de priorizacion: Etapas con definicidn de presupuestos.

G. Anexos: Cuadro de precios, planos, mediciones y su justificacion por elementos
de intervencion.

I.- PLAN DE ACCESIBILIDAD EN EL TRANSPORTE

A. Inventario de la situacion actual:
a. Sobre personas con movilidad reducida: trayectos, frecuencias, zonas de menos
servicio.
b. Transporte urbano: datos sobre las lineas, viajeros por trayecto, vehiculos
accesibles existentes, tipos de parada, etc.
C. Transporte interurbano: datos respecto a paradas y estaciones.
B. Evaluacion de la accesibilidad:
a. Necesidades de las personas usuarias.
b. Detalles del estudio por paradas, vehiculos, frecuencias de horarios, itinerarios,

C Propuestas de actuaciones valoradas:

a Solucidn técnica por cada tipologia de deficiencia observada.

b. Estudio de los problemas mas frecuentes.

c Valoracién con los precios unitarios de cada solucion.

D. Plan de etapas: De acuerdo con los criterios de prioridad, presupuesto valorado
por etapas de cada una de las actuaciones, diferenciando zonas e itinerarios, vehiculos,
lineas y paradas.

E. Documentacion grafica:

Planos de las deficiencias observadas.

Planos con las actuaciones a realizar.

Planos de prioridades, en su caso.

Detalles de soluciones comunes y singulares.

Toda la informacion, mediciones y planos debe realizarse a nivel de proyecto de
ejecucion.

me o o

I11.- CERTIFICACION DEL FACULTATIVO FIRMANTE DEL ESTUDIO

Deberan presentar un Certificado acreditativo de que en su redacciéon se han
cumplido las prescripciones del Real Decreto 505/2007, la Orden VIV/561/2010, el Real
Decreto 173/2010 sobre modificacion del Cédigo Técnico de la Edificacion en materia
de accesibilidad y no discriminacién de las personas con discapacidad, la Ley 1/994 de
accesibilidad y eliminacion de barreras en Castilla-La Mancha, el Decreto 158/1997 sobre
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el Codigo de Accesibilidad de Castilla-La Mancha y el Real decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para personas con
discapacidad.

6.- SOPORTES DE PRESENTACION
La documentacion del Plan se presentara en soporte papel e informatico.

- Soporte papel: textos en formato UNE tipo A4, y planos en formato UNE tipo Al,
u otros formatos que fuesen necesarios para una adecuada presentacion del trabajo. Se
entregaran 3 copias.

- Soporte informético: se utilizardn para su elaboracién los programas Microsoft
Office (o cualquier otro que permita la compatibilidad de archivos con este), y Autocad.
Asimismo, el Plan se realizara en un Sistema de Informacion Geografica.

7.- MEDIDAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL

Se establecen dos medidas de seguimiento y control:

- El adjudicatario informara, obligatoriamente y por escrito, al Ayuntamiento,
expidiendo el Gltimo lunes de cada mes, un informe escrito, detallando las partes
realizadas del trabajo y la tarea planificada para el mes siguiente.

- Con el objeto de llevar a cabo el seguimiento y evaluacion de los trabajos
parciales, se constituird una Comision de Seguimiento, que se reunird previamente al
inicio de los trabajos, y posteriormente con caracter mensual, tras la entrega de los
informes parciales referidos en el punto anterior. Esta Comision de Seguimiento estara
integrada por los siguientes miembros: un técnico municipal del Servicio de Movilidad,
y un técnico municipal de la Oficina Municipal de Accesibilidad. A estas reuniones
podran acudir, previa convocatoria por los responsables municipales, los miembros de las
Asociaciones que representen a los colectivos de las personas con discapacidad. En los
dias posteriores a estas reuniones, el licitador hard entrega a los representantes
municipales de un acta con los acuerdos alcanzados en la reunion.

Los documentos emitidos por el adjudicatario no serén validos hasta que no tengan la
aprobacion definitiva del Ayuntamiento, quien tendrd un maximo de diez dias, tras la
reunion de la Comisién de Seguimiento, para su validacion.

El incumplimiento de estas medidas de control y seguimiento, y la no atencion por parte
del adjudicatario a los requerimientos que en ellas le haga el Ayuntamiento, serd causa de
resolucion del contrato.
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8.- PLAZO DE EJECUCION

El plazo de realizacion de esta consultoria sera de TRES MESES

9.- PRESUPUESTO

El presupuesto para la realizacion de este estudio asciende a 25.000 € (VEINTICINCO
MIL EUROS) IVA NO INCLUIDO.

Este proyecto se tiene previsto cofinanciar por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER).

Ciudad Real, 5 de marzo de 2019

SANCHEZ CRESPO i o
Nombre de reconocimiento (DN): c=ES,

SA N C HEZ C RE S P O DCES-70570555T, 1AGO,

sn=SANCHEZ CRESPO SANCHEZ CRESPO, cn=SANCHEZ

SANTIAGO - 70570555T rosioisossr oz

Fdo: Santiago Sanchez Crespo
JEFE DE SERVICIO DEL AREA DE MOVILIDAD
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